
LE FORUM 
Jeudi 10 juin 2010 

Vendredi 11 juin 2010 

bonjour, 

Voici en quelques lignes comment on envisageait le déroulement des campus, forum, réunion OBD, etc. 

La salle de conférence sera dans le village ; c'est un espace indépendant dédié au campus  

• Forum des intervenants, les jeudi 10 et  vendredi 11 juin de 10h à 18h  
• réunion OBD, le samedi 12 juin 9h   
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Ponamareff 
airshipeurope@wa

nadoo.fr 

 
  

Ils sont une centaine à piloter des dirigeables à travers le monde. 
Pilotes français à avoir cette licence ils sont 4, tous issus du même cursus, la formation interne 

GOODYEAR USA. 
De 1972 à 1986 GOODYEAR exploitait un dirigeable publicitaire sur l'Europe, sa base d'hiver se 

trouvait à Capena au nord de Rome ( Italie ). 
  

Les pilotes Français de dirigeable : 
  
Arnaud DE BRIZON   à partir de 1970 à 1980 sur WDL Braun-Sixtan et Goodyear GZ20A. 
Philippe CORBILLE  de 1976 à 1978 sur Goodyear GZ20A.  
Dominique MANIERE   de 1983 à 2001 sur Goodyear GZ20A, WDL, Skyships et Zeppelin NT. 
Toujours pilote de dirigeable, il pilote depuis 1997 le Zeppelin NT 07 en Allemagne.  

Pierre PONOMAREFF       de 1978 à 2001.Toujours pilote de dirigeable, également 
pilote d'essai dirigeable, instructeur dirigeable et pilote de démonstration, il à piloté 95 % des dirigeables 
modernes : Goodyear, WDL, Thunder & Colt GA42, American Blimp A60+, Skyship 500, 600 et 
Thermoplan 40. 

airshipeurope@wanadoo.fr 
  

• Expériences de Pilotage 
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Anibal 

Jaimes 

 

 
http://www.he
pta.aero/proj
ets/p-
search/p-
search.php  

hepta.aero va présenter à Royan les résultats du premier semestre académique 2010 du 
projet SEARCH 

 

Présentation 1 (45 minutes de conférence + 15 minutes de questions)  

Titre: « Target & Chase programme », tests aérodynamiques en soufflerie et soufflerie 
ouverte: du biplan historique au dirigeable high-tech  

 

Présentation 2 (45 minutes de conférence + 15 minutes de questions) 

Titre: « The sky is the limit », systèmes énergétiques pour dirigeables et hangars 

 

Présentation 3 (45 minutes de conférence + 15 minutes de questions) 

Titre : « Nobody », systèmes automatisés pour dirigeables et hangars 

 

Partenaires académiques des travaux du premier semestre 2010 : 

EPFL, Ecole polytechnique fédérale de Lausanne 

heig-vd, Haute école d’ingénierie et de gestion du canton de Vaud, Yverdon-les-Bains 

hepia, Haute école du paysage, d’ingénierie et d’architecture, Genève 

HEG-Arc, Haute école de gestion Arc, Neuchâtel 

 

Contact 

Anibal Jaimes, président – www.hepta.aero - +41 78 895 41 95 -  aja@hepta.aero 

 

Jeudi  10 juin 

2 
interventions 

Vendredi 11 
juin 

1 
intervention  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Conçu dans un but 100 % écologique, l’e-transat est un aéronef 

totalement électrique. Il représente  une véritable grande première dans le 

domaine des vols longues distances. C'est avant tout une grande aventure humaine 

et technique puisqu'il est rempli d’innovations majeures. 

 

Adapté aux vols longs courriers l’e-transat dispose d’une grande autonomie. 

Capable de se poser sur l’eau comme sur terre et de redécoller, cet aéronef 

utilise l’hydrogène comme gaz porteur et moteur. L’énergie est fournie par une 

pile à combustible à hydrogène.  

Ce petit dirigeable est capable de pivoter sur son axe, de garder une  position 

fixe, de décoller et atterrir suivant un axe vertical. Il ne nécessite pas 

d’installation spécifique importante et requiert seulement un pilote, un copilote. 

La propulsion est silencieuse et ne produit aucune émission de gaz  

Les technologies embarquées à bord de ce ballon permettent aux pilotes de 

s’approcher au plus près d’une cible avec une facilité déconcertante sans pour 

autant déranger l’environnement, sites protégés etc. 

Il existe de nombreuses recherches visant à redévelopper de très gros 

dirigeables capables de transporter de fortes  charges. Cependant, ces 

dirigeables exigent la présence de 15 à 30 personnes au sol, sont difficiles à 

stocker et représentent un gros investissement lors du remplissage à l’hélium. 

L’équipe lancée sur le projet e-transat a fait le pari inverse !.. 

Il s’agit de concevoir un dirigeable hydrogène biplace écologique alliant les 

technologies du futur et ne nécessitant qu’un minimum de personnel au sol, le but 

étant de réaliser la traversée de l’océan atlantique de New York vers la France ou 

un autre pays d'Europe occidentale. 

 

 

 

 

e transat 

Pierre 

Chabert 

AIRSTAR 

info@airstar-

light.com 

http://www.ai
rstar-

light.com 

Jean-Pierre 

David 

AEROSCULPTURE 

aeroplume@wan

adoo.fr 

http://www.ae
roplume.com 

 

Gérard 

Imburchia 

AIRSTAR 

 

Aléxis 

Coudurier 

AIRSTAR 

Vendredi  

11 Juin  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 communication sur l'avancement des travaux R&D en matière d'aviation de 
demain (aéronefs allégés) et énergie renouvelables et non polluantes ( H2) 

 

Le V 900 est un dirigeable classique de 900 m3 traditionnel, actuellement produit et exploité par 
VOLIRIS.  

Son successeur, le V901 innove a plus d'un titre, sur les critères suivants: 

- Forte de cette expérience la société s’est engagée dans un programme R&D ambitieux. Il s’agit de 
proposer une alternative à l’avion d’aujourd’hui en développant un aéronef qui utilise l’aérostatique du 
dirigeable dans les phases de décollage et d’atterrissage, et l’aérodynamique de l’avion lors du vol. Le 
but est de permettre l’intégration d’une source d’énergie propre, l’hydrogène pour la portance et la 
propulsion. abandon de la forme "cygaroide" au profit du concept "tri lobe" 

Géométrie variable de l'enveloppe afin de s'adapter aux différentes contraintes d'utilisation ( hautes et 
basses vitesses, hautes et basses hauteur, ....)  

- suppression des ballonnets et remplacement par un système mécanique de contrôle de la pression 
pression 

- Utilisation de l' Hydrogène comme gaz porteur et combustible de propulsion Un réservoir d’hydrogène 
liquide s’évapore de façon contrôlée dans une enveloppe à volume variable ayant le profil d’une aile. 
L’hydrogène gazeux apporte une certaine portance aérostatique et la surpression qui règne dans 
l’enveloppe permet à l’aile de garder sa forme et donc de créer une portance aérodynamique en fonction 
de la vitesse. L’hydrogène gazeux contenu dans l’aile-enveloppe peut être évacué par une soupape, 
mais est surtout utilisé par la motorisation. Un système de commande mécanique permet de régler le 
volume de l’aile-enveloppe. 

Avec le soutien des pôles de compétitivité aéronautiques et l’intérêt marqué des entreprises de la filière 
hydrogène pour le projet, la société Voliris prévoit la validation du concept d’aile-enveloppe en 2011 et la 
validation de la chaîne de propulsion hydrogène en 2012. 

- Intégration d'un système autonome de "production/stockage" d'hydrogène et PAC 

- Polyvalence eau/terre des systèmes d'arrimage 

Le but de cette démarche n'est pas forcément la réalisation absolue d'un machine devant succéder aux 
dirigeables actuels, mais bien de mettre à jour des concepts susceptibles de préfigurer l'aéronef de 
demain, complètement affranchi des énergies fossiles. 

 
 

 

 

 

 

 

VOLIRIS 

voliris@orange.fr 

 
http://www.vo
liris.com 
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DIRISOFT 

 

Sylvain 

Allano 

 

Hervé 

Kuhlmann 

 
contact@dirisoft.fr 

 
www.dirisoft.fr 

 

 
 

Activités de Dirisoft, le MC 500 et autres  projets  

Initié le 23 mars à l'ENS de Cachan grâce au soutien de la 
Direction de la Recherche et de l'Innovation du MEEDDAT 
(Ministère de l'Écologie, de l'Énergie, du Développement 
Durable et de l'Aménagement du Territoire), le réseau à 
pour but d'étudier la faisabilité des futurs systèmes 
aérostatiques de transport de charges lourdes. 

Les études et la mise en place se font en progression de 
taille donnant au fur et à mesure des débouchés 
commerciaux aux modèles étudiés. 

Le réseau Dirisoft est partenaire des pôles de 
compétitivité PEGASE, ASTECH, System@tic 

Mettre au point des outils de conception dans les domaines aérodynamiques « turbulent in-
stationnaires », en mécaniques des textiles, en automatique, … à l’usage des futurs industriels, 
validés par des démonstrateurs à chaque étape de taille. 

Nous travaillons aussi à la mise en place d’un portail documentaire dirigeable à destination des 
membres du réseau 

Le MC 4, le MC 25, le MC 160 et maintenant le MC 500 sont les premières étapes du réseau 
Dirisoft Recherche, si ces volumes sont à destination  des chercheurs uniquement, les volumes 
suivants seront aussi extrapolables par les  industriels pour des utilisations de surveillance à très 
longue permanence, puis de transport de charge lourde, l’études des problématiques scientifiques 
posées par les ballons stratosphériques sont aussi dans nos compétences  . 

Le MC 25 est un système aérostatique vectorisés pour l’osculation des ouvrages d’art et est 
destiné à détecter toutes anomalies y compris des fissures d’un dixième de millimètre. Une 
motorisation spécifique à été conçue et fait l’objet de dépôts de brevets. 

Le MC 160 déjà présenté à Royan en 2006 a été  le premier aéronef au monde a être propulsé 
grâce à une pile à combustible. 

Le MC 500 est un lift body, à décollage verticale et capable de faire du stationnaire centimétrique 
dans des conditions extérieures, qui a la particularité d’avoir un « payload » équivalent au poids du 
volume déplacé par le ballon sans nécessiter de ballastage ce rapport 1 pour 1 est une avancée 
majeur dans le monde du dirigeable    

Vendredi  
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Loïc Grard 

loic.grard@u-
bordeaux4.fr 

http://crdei.u
-bordeaux4.fr 

Directeur du 
Centre de 
Recherches et de 
Documentation 
Européennes, 
Université 
Montesquieu-
Bordeaux IV 

 
 

Réponses aux questions envoyées. 

Vendredi  

11 Juin  

 


